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1. Sammanfattning

Syftet med denna rapport dr att, ur ett helhetsperspektiv, soka analysera behovet av att behalla
StockholmVisteras Flygplats som en trafikflygplats for alla typer av flyg, sasom linjetrafik med
tung linje- och chartertrafik, allménflyg for bruksflyg sasom skol-, foto och rundflyg samt
linjetaxiflyg och privatflyg, i kommunal regi.

Det finns olika sitt att bedoma effekterna for samhillet av att behalla eller ligga ner en
flygplats. I grund och botten handlar det emellertid om tva steg, dels identifiera vilka aktérer som
skulle paverkas av att det finns en flygplats, dels analysera vad en forédndring av inriktning och
omfattning medfor. Det finns fem huvudgrupper av aktorer som vi bedomer har ett sérskilt
intresse for hur forutsattningarna for flygverksamheten vid Visterds Flygplats kommer att
utvecklas:

a Resenirer som flyger till/frdn Visteras

a Turist-/besoksrelaterade néringar i Visteras

a Flygbolag som trafikerar relevanta linjer

a Visterds Flygplats inkl. alla operatorer som verkar pa flygplatsen, t.ex. Scandinavian

Aviation Academy
a Visteras Stad

Att analysera Visteras Flygplats betydelse for den regionala utvecklingen handlar séledes i stor
utstrickning om att analysera dels hur efterfrdgan pa flygresor till och fran Vésteras kommer att
utvecklas, dels huruvida denna efterfriga avser resor som genererar tillvaxt i Visterdsregionen.
Att analysen bor fokusera pé flygefterfragans utveckling blir &nnu tydligare om vi ser till vilka
mojligheter som olika aktorer har att paverka flygutbudet och flygtillgéngligheten.

Statens gav Christina Rogestam 1 uppdrag att genomfora en 6versyn av det samlade svenska
flygplatssystemet och dar syftet var att ldmna forslag till inriktning och prioritering av det
langsiktiga statliga ansvaret for flygplatser 1 Sverige. Uppdraget omfattade alla flygplatser som
bedriver linjetrafik och &r statliga, kommunala eller privata flygplatser. Den grundléggande
utgangspunkten i utredningen &r att skapa god tillgdnglighet 1 enlighet med statens grundlaggande
transportpolitik. Mot bakgrund av detta har utredningen foreslagit att svenska flygplatser, med
linjetrafik, delas in 1 tre kategorier, nationellt strategiska flygplatser, regionalt strategiska och
ovriga. Under begreppet 6vriga flygplatser har Borldnge, Norrkdping och Visterds placerats.
Utredningen foreslér att statens inte ersitter ndgot underskott hos dessa flygplatser, 1 motsats till
de 6vriga tva kategorierna, vilka erhaller statligt underskottsstod i olika grad. Ett viktigt kriterium,
enligt utredningen, &r att dessa 6vriga flygplatser ligger sd nira Arlanda att man med bil eller
annan kollektivtrafik kan resa till Arlanda pa mindre dn tvd timmar.

Enligt Inregia, som ar 2006 redovisade en utredning kring Visteras Flygplats, kan flygplatsens
betydelse for Viésterasregionen bést illustreras genom att analysera hur efterfrigan pé flygresandet
till/fran Vésterds utvecklas. Finns det ingen efterfragan finns det inget flygutbud och finns det
inget flygutbud finns det inga forutséttningar for flygplatsen att bidra till regionens utveckling. Att
utga fran flygefterfragans utveckling dr ocksa naturligt, sett fran vilka aktérer som kan paverka
flygutbudet och flygtillgdngligheten. Viésteras Stad kan subventionera flygplatsen men inte tvinga
flygbolagen att flyga. Aven Visterds Flygplats har begrinsade mdjligheter att paverka utbudet.
Genom att erbjuda bra service och konkurrenskraftiga avgifter m.m. kan flygplatsen delvis
paverka trafiken, men det r i slutdindan resenirernas efterfrigan som avgor. Flygbolagen flyger
om det dr 16nsamt och det dr l1onsamt endast om det finns en tillricklig efterfragan. For Visteras
Flygplats del har det visat sig att andelen affdrsresor mer eller mindre helt forsvunnit genom att
affdrsresendrerna till allra storsta del anvidnder Arlanda.

Konsultforetaget Transek har genomfort fem studier i fem Norrldndska kommuner och
sammanfattar de redovisade utredningarna i en mening: for att skapa en positiv regional
utveckling, dr en flygplats i regionen en tillgang, men dr bara en av mdnga viktiga tillvixtfaktorer.

Flygplatsen omsatte 23 miljoner ar 2008 och det redovisade underskottet var 1 samma
omfattning. Investeringsbehov for perioden 2009 — 2013 beddms till ca 30 Mkr och huvuddelen
atgar till omasfaltering av rull- och taxibanor. For nirvarande finns inget som tyder pa att 16n-



samheten kommer att forbéttras vésentligt. Generellt kan ségas att de flesta flygplatser av regional
karaktér, inom EU, visar underskott i sin verksamhet utifran ett foretagsekonomiskt perspektiv,
men om man bedomer flygplatsen utifran ett samhéllsekonomiskt perspektiv antar man att
resultatet kan visa pd en samhillsekonomisk l6nsamhet. Sarskilt géller det flygplatser som saknar
nérhet till en storre flygplats eller saknar alternativ resmojligheter med kollektiva trafikmedel t.ex.
bra jarnvigs- eller bussforbindelser.

Naturvardsverket konstaterar att flygets utsldpp, liksom hela transportsektorns, 6kar patagligt.
Samtidigt star idag utslédppen av koldioxid fran flyg utanfor Kyoto-avtalet. Medan EU:s totala
utslapp minskade med 5,5 procent frdn 1990 till 2003 6kade utsldppen av véaxthusgaser frén EU:s
internationella luftfart med 73 procent. Den 6kningen forvéntas ocksa fortsitta.

En ytterligare komplikation i sammanhanget ar att flygets klimateftekt har fler orsaker dn
koldioxid. Flygets utsldpp av bland annat kvéaveoxider och dess kondensstrimmor har ocksa
betydande klimatpaverkan. Detta medfor enligt International Panel on Climate Change, IPCC, att
flygets totala klimatpaverkan ar 2—4 ganger starkare &n om vi enbart rdknar med koldioxid.

I nu gillande dversiktsplan for Visterds (Op 52) finns ett omrade angivet runt Visteras
Flygplats inom vilket staden &r restriktiv i samband med planldggning och bygglovsprovning. |
princip rddet nybyggnadsforbud inom omradet.

I samband med att 6versiktsplanen for Visteras tatort utarbetades, gjordes ett forslag till ny
bullerzon, grundad pa senare tids flygtrafik och tdnkt utveckling av flygplatsen. Kommun-
fullmiktige beslutade 2006-02-02 att faststilla ny bullerzon kring Visteras Flygplats. Aven
flygskolans verksamhet utifran ett bullerperspektiv har analyserats. Konsultforetaget WSP gor
beddmningen att flygskolans verksamhet inte medfor nigot hinder for bebyggelsen i Ostra
Visteras, Irsta och Gdddeholm. Dock bor man ta med 1 berdkningen att buller 4r en subjektiv
upplevelse och detta kan innebédra klagomal hos boende, savél nuvarande som kommande boende
inom dessa omraden.

Foretagsekonomiskt redovisar Visteras Flygplats underskott 1 verksamheten och att det
troligen kommer att vara sé for lang tid framdver. Dock har ett forsok till en ekonomisk
beddmning gjorts, utifran ett samhéllsekonomiskt perspektiv, dér vi har utgétt fran att om
flygplatsen inte laggs ner, kommer den arliga passagerartrafiken till/frdn de olika destinationerna
att motsvara trafiken 2008, dvs. en fortsatt volym pa ca.190 000 passagerare.

De antaganden vi gjort vad géller all trafik, bygger pd en marknadsundersdkning som
Milardalens Hogskola har gjort med syfte att kartligga resandet fran Viasteras Flygplats. Fran
undersdkningen framgér att av dem som flyger fran Visteras ar:

- 65 % svenskar
- 35 % andra nationaliteter
Av svenskarna &r:
- 32 % bosatta i Stockholmsregionen
- 7 % bosatta 1 Visteras
- 90 % privatresenirer
- 10 % tjénsteresendrer

Eftersom 65 % av de totala resendrerna &r svenskar innebér det att 5 % av resorna gors av
personer bosatta 1 Viasteras. Totalt gors ca.190 000 resor per ar, vilket innebér att Vasterdsborna
gor totalt ca 9 500 enkelresor varje ar. Av dessa resor bedoms ca 8 500 vara privatresor och ca
1 000 affarsresor.

Av andra nationaliteter som flyger till Viasteras
- har 55 % Stockholmsregionen som slutdestination
- har 15 % Visteras som slutdestination
- ar 70 % privatresendrer
- dr 30 % tjinsteresendrer

Med en andel pa 35 % gor andra nationaliteter sdledes totalt ca 66 500 resor till och fran

Visterds Flygplats varje ar. Av dessa har 15 % eller ca 10 000 Visterds som slutdestination.



Séledes gor andra nationaliteter ca 7 000 privatresor och ca 3 000 affarsresor till och fran Visteras
varje ar.

Om Visteras Flygplats 14ggs ner antar vi att 80 % av resorna till Vésteras kommer att
forsvinna. Att ca 20 % av resorna kan komma att finnas kvar beror pa att en viss andel av besdken
avser affarsresor eller privata besok dir den/de som besoks dr verksamma i Visterds, dérav valet
att resa till Visteras Flygplats. Vissa av dessa resor kommer att stillas in, en del kommer istéllet
att goras med andra transportmedel eller med flyg till andra flygplatser (t.ex. Arlanda, Skavsta,
Bromma m.fl.).

Arliga uteblivna intiikter frin besokare till Visterds som uteblir vid en nedliggning:

5 600 privatresor a 4 000 kr = ca.22,4 Mkr
2 400 affarsresor a 4 500 kr = ca.10.8 Mkr
Summa =ca.33,2 Mkr

Under de antaganden som vi utgatt frdn skulle intdkterna fran utléindska resenérer i Visterds
minska med drygt 33 miljoner kronor per ar. Detta med utgangspunkt i att 8 000 besok till
Visterds 7stélls in” per ar. Som tidigare ndmnts dr de uteslutna intdkterna ddremot inget métt pd
nettoforlusten for turistnidringen, eftersom dven kostnaderna for verksamheterna minskar till foljd
av en minskad turistomséttning.



2. Olika aktorer berors av Visteras Flygplats pa olika sitt

Det finns olika sitt att bedoma effekterna for samhillet av att behalla eller ldgga ner en
flygplats. Flera tdnkbara uppldgg dr mojliga, med olika metoder vilka ger olika innehéll. I grund
och botten handlar det emellertid om tva steg, dels identifiera vilka aktoérer som skulle paverkas av
att det finns en flygplats, dels analysera vad en fordndring av inriktning och omfattning medfor.

Eftersom olika aktorer har olika mél, kan en viss forandring vara positiv for en viss grupp av
aktorer men negativ for en annan. Nir konsekvenserna av att en flygplats analyseras ar det saledes
viktigt att tydliggora vilka aktdrer som ska beaktas och vilken "maélbild” som dessa aktorer har.

Det finns fem huvudgrupper av aktorer som vi bedomer har ett sérskilt intresse for hur for-
utsdttningarna for flygverksamheten vid Vésteras Flygplats kommer att utvecklas:

a Resendrer som flyger till/fran Vésteras

a Turist-/besoksrelaterade néringar i Visteras

a Flygbolag som trafikerar relevanta linjer

a Visteras Flygplats inkl. alla operatorer som verkar pa flygplatsen, t.ex. Scandinavian

Aviation Academy
a Visterds Stad

Niér det géller Visteras Stads intresse for flygplatsen ér det en grundldggande utgangspunkt att
flygverksamheten pé ett eller annat sdtt ska bidra till regionens utveckling. Vésteras Stad vill
kunna erbjuda de boende och foretagen i Visteras savil som turister och foretag i andra regioner
en god tillgénglighet till/frén staden. Frén stadens perspektiv dr det darfor angeldget att veta dels
vilka samband som finns mellan god flygtillgdnglighet och regional utveckling, dels vilken roll
som Visteras Flygplats har {or att skapa sadan tillgénglighet.

Visteras Flygplats dr en annan aktor som av sjilvklara skil har ett stort intresse av att veta hur
forutséttningarna for flygverksamheten pa flygplatsen kommer att utvecklas. Flygplatsens intresse
ar delvis annorlunda &n stadens. Flygplatsen &r 1 forsta hand intresserad av att veta hur efterfragan
pa flygresor till/fran flygplatsen kommer att utvecklas, medan Visteras Stad i forsta hand ar
intresserad av hur det totala resandet till och fran Viasterds kommer att utvecklas. Dessa intressen
kan sammanfalla men behdver inte alltid gora det. Londontrafiken med Ryanair har t.ex. blivit
valdigt viktig for Visteras Flygplats medan betydelsen for Visterds Stad &r mindre eftersom en
stor andel av resenidrerna inte har Visteras som slutdestination.

Flygplatsens betydelse for Viasterasregionen, inom segmentet affarsresor, illustreras valdigt
tydligt av vilken efterfrdgan som finns pa att flyga till/fran Visteras. Finns det ingen efterfragan
finns det inget flygutbud och finns det inget flygutbud finns det inga forutsittningar for flyg-
platsen att bidra till regionens utveckling. Med en stor flygefterfragan dr ddremot situationen
omvénd. Med stor efterfraga finns goda mgjligheter till ett utdkat flygutbud och béttre for-
utsittningar till vinster for savil flygbolagen som flygplatsen. Ar efterfrigan stor kan flygplatsen
och flygtillgidngligheten fa en mer avgorande roll for regionen.

Att analysera Visterds Flygplats betydelse for den regionala utvecklingen handlar séledes i stor
utstrickning om att analysera dels hur efterfrdgan pa flygresor till och fran Vésteras kommer att
utvecklas, dels huruvida denna efterfriga avser resor som genererar tillvaxt i Visterdsregionen.
Att analysen bor fokusera pé flygefterfragans utveckling blir &nnu tydligare om vi ser till vilka
mojligheter som olika aktorer har att paverka flygutbudet och flygtillgéngligheten.

Mojligheten for Vésteras Staden att paverka flygutbudet dr begrinsad. Staden kan subven-
tionera flygplatsen och péverka infrastrukturen men inte tvinga flygbolagen att flyga till Vésteras.
Flygbolagen flyger om det dr 16nsamt. For att det ska vara l6nsamt kréavs en reell efterfragan.
Efterfragan ar alltsd avgorande.

Visteras Flygplats har begransade mojligheter att direkt paverka utbudet. Flygplatsen &r 1 forsta
hand en infrastrukturtillhandahadllare, pa samma sétt som exempelvis Vigverket och Banverket
tillhandahéaller vag- och jarnvagsinfrastruktur men har begransade mojligheter att paverka trafiken.
Genom att erbjuda bra service och konkurrenskraftiga avgifter m.m. kan flygplatsen delvis



paverka trafiken, men det &r i slutindan resendrernas efterfrigan som i huvudsak avgor om
flygplatsen har en fungerade trafik eller inte.

Flygefterfrdgan utgdrs av personer som reser antingen #i// Visteras pd sin utresa eller frdn
Visteras pa sin utresa. Flygtillgédnglighetens betydelse for regionen kan bero pa 1 vilken riktning
utresan gar, t.ex. om det dr Visterdsbor som reser ut frén regionen eller personer utanfor regionen
som besoker Visteras. Betydelsen kan ocksé bero pa om det ror sig om privata resor eller
tjénsteresor. Syftet med en privat resa kan t.ex. vara turism, transport till studieort eller besok av
familj och vinner. For tjénsteresorna kan syftet vara att medverka i1 konferenser, seminarier,
nitverk eller andra samarbetsformer. Den totala efterfragan beror dessutom pé faktorer sdsom
hushallens inkomster, foretagens resultat, kostnaderna for att resa med olika fairdmedel, miljo-
hidnsyn m.m. Nir en resa ska genomforas dr det 1 resenérens intresse att i forsta hand fa en god,
séker, billig och snabb tillgidnglighet. Man vill alltsa kunna ta sig fran en plats till en annan sa
snabbt och sdkert som mdjligt och utan att det ska kosta for mycket. Frin resenérens synvinkel
finns det ddrmed konkurrens mellan transportslagen. Hur konkurrensen ser ut kan variera mellan
olika resor, t.ex. beroende pa resans langd, syftet med resan, resendrens inkomst och
prisdifferensen mellan transportslagen. Nar det géller flygresor #ill Visteras kan alternativet vara
att antingen resa till Visterds med ett annat transportmedel eller att flyga till andra destinationer dn
Visteras. Nar det géller flygresor frdan Vésteras kan alternativet aterigen vara att resa med annat
transportmedel eller att flyga frén en annan flygplats. I det sistndmnda fallet &r framforallt Arlanda
och Skavsta konkurrenskraftiga alternativ.

3. Fakta Visteras Flygplats AB
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Bolagets affarsidé:
”VI SKA PA ETT LONSAMT SATT DRIVA OCH UTVECKLA VASTERAS FLYGPLATS, SA ATT VI
SKAPAR GODA MOJLIGHETER FOR FLYGOPERATORER ATT ATTRAHERA OLIKA
KATEGORIER AV RESENARER INOM ETT VIDSTRACKT UPPTAGNINGSOMRADE”
Visterds Flygplats AB bildades ar 2000. Tidigare var Flygplatsen en forvaltning under
Visteras Stads Gatukontor. Aktiebolaget dgdes fram till 2006-12-31 av Visteras Stad till 60 %
och Luftfartsverkets dotterbolag LFV Holding AB till 40 %. Frdn och med 2007 dgs Vésteras



Flygplats AB till 100 % av Visteras Stad, genom fOretaget Vésteras Strategiska Fastigheter med
dotterforetaget Visteras Flygfastigheter.

Verksamheten pé flygplatsen regleras av ett antal lagar och forordningar, dar de viktigaste ér
aktiebolagslagen, dgardirektiv fran Vésteras Stad, miljo-balken, luftfartslagen, lagen om skydd
mot olyckor och bestimmelser for civil luftfart (BCL).

Ledningen for flygplatsen bestir av:

Flygplatschef/ VD: Finansiering, firmatecknare, marknad, personal, drift, arbetsmiljo,
arbetsritt, miljdansvar.

Chef flygplatsservice: Ramptjanst, félttjanst, riddningstjanst.

Chef passagerarservice:  Expeditionstjinst, biljetthantering, tax-free, sékerhetskontroll,
restaurang/catering, lokalvard.

Sékerhetsansvarig Forebyggande sékerhet, utbildningar, beredskapsfragor.

For ndrvarande har flygplatsen har ca. 53 arsarbetare fordelat pd ca. 65 anstéllda. Utdver detta
finns ett antal timanstédllda. Konsfordelningen &r ungefér hilften kvinnor och hélften mén. For
ledningen &r forhdllandet 66% kvinnor och 33% maén.

Verksamheter som flygplatsen bemannar och sjilv utfor:

Ramptjdnst

Klargoring av flygplan, lastning och lossning av bagage och frakt, avisning av flygplan,
tankning och rdddningstjanst.
Expeditionstjdinst

Incheckning, vikt och balansrdkning av flygplan samt dokumenthantering.
Passagerartjdnst

Passagerarinformation, kassa, handikapptjédnst.
Sékerhetskontroll

Sakerhetskontroll av passagerare och bagage.
Biljetthantering

Bokning och forsdljning av flygbiljetter, avtal med SAS.
Tax-free

Forséljning av skattefria och 6vriga varor genom avtal med Jotunfjell.
Falttjanst

Underhall och drift av bansystem, banbelysning och fastigheter, snérojning,
fordonsreparationer och dvrigt underhall samt reparationer av fordon och utrustning.
Administration

Fakturering och ekonomiredovisning, Idneadministration, personalfragor, forebyggande
sdkerhet, projektering och miljdarbete.

Lokalvard

Lokalvard av terminal, kontor och personalutrymmen.
Restaurang och catering

Cateringverksamhet till flygbolag togs 6ver 1 egen regi den 2006-12-18 samt att
forsdljning i restaurang och bar togs frdn och med 2007-01-01 &ver i egen regi

Att flygplatsen utfor alla ovanstaende uppgifter i egen regi dr ganska ovanligt. Pa de flesta
flygplatser i Sverige utfors delar av uppgifterna av entreprenorer eller flygbolag.

Verksamheter som flygplatsen koper:

- Reparationer och underhall av inflygningshjdlpmedel och 6vrig flygplatselektronik. Avtal
med Swedia Networks, RMS. Kontroll av inflygningshjidlpmedel, avtal med LFV.

- Lokal flygtrafikledning. Avtal med LFV.

- Reparationer och underhall av elektriska anldggningar.

- Storre verkstadsreparationer av fordon och utrustning.

- Storre projekteringar. Upphandlas vid behov



- Flygplatsbolaget ar hyresgist i terminal och driftbyggnader samt arrenderar den mark som
utgor rullbana, taxibanor och vissa uppstéllningsplattor.

Bansystem:

I och med byte av flygplatsljusanliggning som gjordes 2004 — 2005 har flygplatsens rullbana
forlangts och dr nu 2581 lang och 46 meter bred, asfalt pa betong. Den bendmns bana 01 — 19.
(Betyder att rullbanan ligger i kompassriktning 010 respektive 190 grader, ndstan nord — sydlig).

Taxibanorna A, B och E, har en bredd pa 11meter. Bana C en bredd pa 13 meter och bana F en
bredd pa 24 meter. Asfalt pd betong.

Uppstillningsplattan rymmer tre stora jetflygplan (ca. 200 passagerare) och ett litet turboprop
(34 passagerare), eller tva stora och tre sma, eller ett stort och fem sma. Plattan &r belagd med
asfalt.

Instrumentlandningssystem pa bana 19 medger landningar vid nedsatt sikt, dock att bana 01 har
en faststélld instrumentinflygningsprocedur, om &n med nagot hogre vidervirden.

Terminal:

e Om och tillbyggd, invigd sommaren 2001.

e Terminalen dr dimensionerad att samtidigt rymma ca. 250 avgaende och 250 ankommande
passagerare, och for ca. 500 000 arspassagerare totalt.

e [ avgangshallen finns biljettkontor, information, incheckningsdiskar och en cafeteria med varm
mat och alkoholrittigheter. P4 andra vaningen finns en invéndig dskadarterrass.

e [ anslutning till gate 2 — 5 finns en bar och flygplatsens taxfreebutik. P4 andra vaningen finns
dataarbetsplatser och tradlost bredband.

e [ utrikes ankomsthall finns passkontroll och tull.

¢ [ anslutning till terminalen finns sdvil en normalparkering som en langtidsparkering

Sédkerhet pa flygplatsen
Begrepp och regelverk:

Sakerhetsbegreppen for en flygplats ar 1 huvudsak tre.
1. Flygsikerhet (eng. Safety).

Det innebiér att flygplatsens funktion inte ska fororsaka nagra flygsidkerhetsrelaterade olyckor
eller incidenter. Flygsédkerhetsarbetet dr av dels forebyggande och dels av operativ karaktr.
Flygsédkerhetsarbetet for flygplatsdrift regleras 1 regelverket BCL-F (Bestimmelser for Civil
Luftfart — Flygplatsdrift).

Myndigheten Transportstyrelsen svarar for framtagande av detta nationella regelverk, i enlighet
med de internationella regelverk som ICAO (International Civil Aviation Organization) och
ECAC (European Civil Aviation Conference) har utfardat, och som Sverige forbundit sig att
efterleva.

2. Skydd mot brottsliga handlingar mot den civila luftfarten, luftfartsskydd (eng. Security).

Pa alla svenska trafikflygplatser har respektive flygplats ansvar for den operativa driften av
sdkerhetskontrollen, under polismans ledning. I vissa fall har entreprenor anlitats. For Flygplatsens
del svara dessa sjélva for den operativa driften. Flygplatsen fér ersdttning for kostnaderna for den
operativa driften av sidkerhetskontrollen fran ett i Sverige gemensamt avgiftssystem (GAS) déir en
avgift per avresande passagerare tas ut via biljettpriset.

Flygplatsen ansvarar ocksa for det forebyggande sidkerhetsarbetet. Detta sdkerhetsarbete
regleras i regelverket BCL-SEC (Bestdmmelser for Civil Luftfart — Security). Myndigheten
Luftfartsstyrelsen svarar for framtagande av detta nationella regelverk, i enlighet med de
internationella regelverk som beskrivs under punkt 1. Framtagandet sker dven i samverkan med
Rikspolisstyrelsen. Flygplatsen ansvarar for att regelverket efterlevs, och att ett Lokalt
Securityprogram finns. Detta ska godkédnnas av Luftfartsstyrelsen.

3. Siakerhetsskydd.
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Med detta avses skydd av de totalforsvarsuppgifter en flygplats kan ha och en dialog med
forsvaret sker tid efter annan, dock att konkreta forhandlingar inte pagar for ndrvarande. Detta
berdrs hér ej vidare.

Forebyggande securityarbete i praktiken:

De svenska flygplatser som har reguljér linjefart ska vara securityklassade. Det innebar att
flygplatserna ska leva upp till de krav som regelverken under punkt 2 ovan stéller. Dessa krav dr
lika for alla flygplatser, regelverken gor ingen skillnad pa stor eller liten flygplats.

Visterds Flygplats dr en sé kallad godkdnd securityklassad flygplats.

Luftfartsstyrelsen kan vid sérskilda hindelser och i samrdd med Rikspolisstyrelsen utfarda s&
kallade securitydirektiv, som innehéller tgirder utdver de som regelverken beskriver. Sadana har
utfardats ett antal gdnger sedan terrordaden i USA den 11/9 2001. Direktiven kan ibland vara
sekretessbelagda enligt 5 kap. 2§ i1 sekretesslagen.

Transportstyrelsen genomfor med nagra ars mellanrum tillsyn pa flygplatserna for att f6lja upp
det forebyggande securityarbetet. En sddan tillsyn genomfordes pa Visteras Flygplats 2005 01 19,
och en ny kommer att genomforas hdsten 2009.

Visteras flygplats ér ett civilt skyddsobjekt enligt lagen om skydd for samhéllsviktiga
anldggningar. Flygplatsen har inpasseringsskydd med antingen kortldsare eller 14s, staket och
grindar for att forhindra att obehdriga tar sig in pa flygplatsomradet. Skyltning informerar
allménheten om tilltrddesforbudet.

All personal som arbetar pa flygplatsen inom sédkerhetsklassade omraden &r register-
kontrollerade och har intern sidkerhetsutbildning.

Flygplatsen har en s kallad Lokal Sikerhetskommitté, som har tvd protokollférda méten per
ar. Den bestér av flygplatsens sdkerhetsansvarige, lokal polis, trafikerande flygbolag samt 6vriga
med anknytning till securityfragor. Kommittén hanterar flygplatsens forebyggande securityarbete.

Visteras Flygplats dr godkdnd av Luftfartsstyrelsen och uppfyller kraven i det nationella
regelverk som géller fran och med den 20/7 2003.

Trafik

Lagkostnadsflyg sommaren 2009

Destination Antal avgingar Bolag Flygplanstyp
London 7 per vecka Ryanair Boeing 737-800
Poznan 2 per vecka Wizzair Airbus 320
Diisseldorf 3 per vecka Ryanair Boeing 737-800
Barcelona 2 per vecka Ryanair Boeing 737-800
Charter sommaren 2009

Turkiet 20 avgingar Detur Airbus 320
Rodhos 8 avgingar Apollo Boeing 737-800
Frakt

Liege 5 avgangar/vecka TNT Boeing 737/757
Riga 5 avgangar/vecka TNT SAAB 340
Tyskland 4 ankomster/vecka Time Matters SAAB 340
Frakt

Fraktbolaget Time Matters (Lufthansa) etablerade sommaren 2007 en fraktlinje fran Tyskland
till Visteras Flygplats.

Fraktbolaget TNT forédndrade sin logistik i augusti 2008 genom att bolaget flyttade sina
flygningar frén Arlanda och Orebro till Visteras Flygplats och etablerade ett flygnav med trafik
till Liege och Riga. Enligt TNT fanns tre viktiga anledningar:

e rent logistiska, genom snabbare himtning och leverans av gods inom upptagningsomradet
e miljo, genom att spara korda mil vid hdmtning och leverans av gods
e ckonomiska, genom samordning av flygningar fran en flygplats
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Passagerarutveckling 1995 — 2008 och flygplatsens prognos for 2009-2011
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Jimforelse med nigra andra flygplatser 4r 2007, antal passagerare:

Arlanda 18 107 181 Karlstad 118 762
Skavsta 2 479 646 Orebro 69 950
Bromma 1 852 815 Arvidsjaur 57 381
Skelleftea 241 847 Borlidnge 36 620
Visteras 186 612 Hagfors 2 744

Mer statistik finns att hdmta pa Transportsyrelsens hemsida: www.transportstyrelsen.se

Fraktutveckling 1996 — 2008, prognos 2009
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Trafikutveckling 1995 — 2008, prognos 2009. Antal flygplansrorelser (en start ir en rorelse
och en landning ér ytterligare en rorelse).

Trafikstatisstik, rorelser 1995 - 2008, prognos 2009
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Jimforelse med nagra andra flygplatser, antal rorelser ar 2008

Arlanda 222922 Orebro 8916
Bromma 62 894 Karlstad 10 498
Skavsta 34 542 Borldnge 9 798
Visteras 23 946 Skelleftea 6 678
Arvidsjaur 11 130 Hagfors 758

Mer statistik finns att hdmta pa Transportstyrelsens hemsida: www.transportstyrelsen.se

Position bland dvriga svenska flygplatser (2008)

Antal passagerare 16:e plats av 42 flygplatser med reguljér trafik
Antal fraktton S:e plats

Antal flygplansrorelser 7:e plats

Antal utbildade flygelever 1:a plats




Fordelning av rorelser per trafikslag 2008
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Fordelning per trafikslag 2008
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Ovrig trafik:

Forsvarsmakten, trupprotationer internationella uppdrag.

Genom avtal med forsvarsmakten sker in- och utflygningar av militir personal till
internationella uppdrag. Transporterna sker med viss oregelbundenhet, men féorekommer
relativt frekvent for ndrvarande med ca en flygning per vecka.

Ambulansflyg och polisflyg

Ambulansflygverksamhet forekommer relativt frekvent (ej helikoptrar) och detsamma géller
for polishelikoptrar.

Taxiflyg

Taxiflyg sker med savél konventionella jetmaskiner, t.ex. foretaget QuickNet Air, som
helikoptertaxi, t.ex. Helikopter Assistans

Bruksflyg av olika kategorier.

Privatflyg

Visst privatflyg sker genom t.ex. Histens Séngar vilket disponerar sdvil helikopter som en
mindre jetmaskin. Till denna grupp hianfors verksamhet som sker inom ramen for Vasteras
Flygande Museum, Hisslo Flygforening m.fl.

Skolflyg och pilotutbildning

Hasslogymnasiet har riksintag for gymnasiet och utbildar flygmekaniker, flygtekniker och

trafikpiloter genom ett samarbete med Scandinavian Aviation Academy, SAA, (se nedan). SAA
ar den storsta flygskolan 1 Skandinavien och ligger dven bland de tio storsta i Europa. Skolan ar
internationellt certifierad och forser Sverige och EU med trafikpiloter. Flygskolan har ett
samarbete med Ryanair, SAS m.fl. Skolflyget stir for ca 75 % av flygrorelserna.

Flygplatsbolagets kostnader for skolflyget uppgér till ca 4 Mkr per ar. (Uppgift fran Vésteras

Flygplats).



14

Scandinavian Aviation Academy

Bromma Flygskola grundades 1963 pa Bromma Flygplats i Stockholm. Flygskolan bytte namn
till Scandinavian Aviation Academy 1999 och under senare ar har pilotskolan vuxit med
ytterligare skolverksamt/utbildning 1 Arvidsjaur och San Diego, USA.

SAA @r numera den storsta flygutbildaren i norra Europa och utbildar f.n. ca.400 piloter varje
ar, varav ca.150 1 Viasteras. SAA har under aren fran 2003 utbildat mer dn 500 piloter f6r Ryanair.

Scandinavian Aviation Academy (SAA) utbildar piloter pa alla nivier; allt frdn ab-inito
(fullstindig utbildning frén A-O) program till typinflygningar p4 specifika flygplanstyper.

Professional Pilot Program é&r en integrerad flygutbildning som innefattar alla steg som behdvs
for att ta anstéllning pa ett flygbolag. Denna utbildning ar 1 huvudsak koncentrerad till San Diego,
USA, bl.a. pd grund av fordelaktigt kostnadsldge.

Utdver detta erbjuder Scandinavian Aviation Academy delar av kursen, eller moduler, i mindre
program. Framst for de som redan har viss flygerfarenhet och vill fortsétta bygga pa sina
behorigheter.

Via ett dotterforetag, Scandinavian AirTech, tillhandahélls tjénster for underhall, service,
reservdelar m.m. till manga typer av mindre flygplan samt helikoptrar. Bolaget &r dessutom
generalagent for det vilkinda flygplanet Cessna.

Tillstandsgivningen till denna typ av utbildning kommer fr.o.m. 1 juli 2009 att ligga hos
Myndigheten for Yrkeshogskolor vad giller gymnasie- och padbyggnadsutbildning. SAA, i
samverkan med Visterds Flygplats och Visterds Stad, ansoker om tillstdnd for fortsatt utbildning
inom omradet, men d& myndigheten f.n. dr under uppbyggnad kan inga besked erhallas. Troligen
kommer myndigheten att fatta beslut under hosten 2009.

I princip finns tva flygutbildningsforetag i Sverige dar SAA &r den stdrsta och en utbildning pa
Ljungbyhed, Klippans kommun i samverkan med Universitet i Lund. Dessa utbildar ca 10 — 20
elever per ar att jimforas med SAA som utbildar ca 250 elever 1 Sverige samt ca 100 i San Diego,
USA.

4. Regionala infrastrukturfrigor som kan paverka Visteras

Flygplats samt angrinsande flygplatser i Stockholm-M:ilarregionen

Alla flygplatser ar paverkade av infrastruktursituationen till/fran respektive flygplats. Nedan
finns en genomgéng av vig- och jarnvéigsforbindelser som har betydelse for Visteras Flygplats
samt ovriga narliggande flygplatser i regionen.

Visteras Flygplats
Vigforbindelser

For Visterés Flygplats dr E 18 av stor betydelse. For relativt kort tid sedan har E 18 upp-
graderas till motorvég for delen Vésteras — Eskilstunaavfarten, vaster om Visteras.

For delen Oster om Visterds finns inget beslut att bygga ut E 18 till motorvig, for delen
Visteras — ldnsgrans Uppsala ldn. Dock pagar en forhandling mellan Visteras Stad och
Vigverket/Staten om en utbyggnad och det &r sannolikt att detta kommer att ske tidigt under
kommande planperiod 2010 — 2021, genom att Visteras Stad forskotterar investeringen.

For delen Sagin — Enkdping pégar arbetet med en utbyggnad till fullstindig motorvédg och den
berdknas vara fardigstédlld hosten 2010.

Storre anslutningsvagar till Vésteras fran Sala, Fagersta eller Eskilstuna ér av relativt god
kvalitet och vissa investeringar sker genom ombyggnad till s.k. motesfri vég.
Jarnvigsforbindelser

Ingen anslutning av jarnvéag till Vésteras Flygplats ar planerad. Ndrmaste jairnvigsanslutning
finns vid Visterds Centralstation. Dock trafikerar det lokala foretaget Taxi Vésteras, genom en
”shuttleforbindelse” Centralstationen fran Visteras Flygplats och detta pd helt kommersiella
grunder.
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Arlanda Flygplats
Vigforbindelser

Arlanda Flygplats nas via E 4. Den pdgaende uppgraderingen av E 4 fran Stockholm till
Arlanda ér 1 princip avslutad och ytterligare korfalt ar tillskapade for att mota behovet for
framtiden. Frdn Uppsala nds Arlanda dven fran E 4, dér projektet "Ny genomfart Uppsala” i
princip &r avslutat, med en helt ny strackning genom Uppsala samt uppgradering av E 4 &ven norr
om Uppsala.

For resande fran vistra Mélardalen finns f.n. tre alternativa vigar. Resendren kan na Arlanda
via E 18, E 4 Rotebro samt E 4 till Arlanda. Vidare kan den mindre védgen via Enkdping, Sigtuna,
Mirsta nyttjas. Végen &r av relativt 1ag kvalitet, men inga investeringsplaner finns inom
kommande planeringsomgéng 2010 - 2021. Det tredje alternativet 4r Rv 67 frdn Visteras till Sala
med fortséttning via Heby till Uppsala och sedan E 4 till Arlanda. Denna strackning passar 1
princip endast resande fran de nordvéstra kommunerna i Véstmanland.

Den planerade strackningen fran E 18 vid Balsta via Sigtuna till Arlanda finns endast som
forslag och ér inte angiven i kommande investeringsplan, 2010 - 2021, hos Vigverket.
Jarnvagsforbindelser

Arlanda betjinas av direkttig frin Stockholms C via Arlanda Express. Aven SJ trafikerar
Arlanda och dessa fjarrtag har direktforbindelser med méanga orter 1 narregionen, via ostkustbanan.

Ingen direktforbindelse finns planerad fran Vésteras till Arlanda, med jarnvég, under
nuvarande planeringsperiod 2010 — 2021.

Dock pagar diskussioner med anledning av kommande investeringar pad Mélarbanan, dér ett
alternativ finns att dra Mélarbanan via Kista i stéllet for Sundbyberg. I detta alternativ finns
mojligheten att ansluta ett tringelspar pa Ostkustbanan och pé sa sétt nd Arlanda. Dock verkar det
som Sundbyberg dr huvudalternativet i den pagéende forstudien for Mélarbanan.

Ett ytterligare alternativ dr framtaget genom att en idéstudie finns for en ny jarnvigsstrackning
mellan Enkoping och Uppsala. Skulle detta projektet bli verklighet kan Arlanda nas pa ett enkelt
satt till/fran Visterds, med en beréknad transporttid om ca 40 — 50 minuter. Projektet ar
kostnadsberédknat till ca 2 — 3,5 Mdr och finns inte namngivet under kommande planeringsperiod
2010 —2021.

Bussforbindelser

Arlanda har ett stort antal direktbussforbindelser fran skilda héll i Stockholm-Maélarregionen,
bl.a. fran Visteras med ca 12 avgangar per dag mellan 04.00 — 21.30 samt fran Arlanda mellan
06.00 — och 23.30.

Bromma Flygplats
Vigforbindelser

Bromma flygplats nés via vig E 18 samt det lokala trafiksystemet i Stockholm och
Sundbyberg. Under hogtrafiktid rader stor trangsel vid Bromma Flygplats. Utredningar kring
forbifart Stockholm, via Lovon och Eckerd ar under utredning, men inga beslut om investering
forvéntas 1 nértid.
Jarnvigsforbindelser

Nérmaste fjarrtagstation finns 1 Sundbyberg, dir omstigning till det lokala kollektivtrafik-
systemet maste ske.

Skavsta Flygplats
Vigforbindelser

Skavsta nés via E 4 mot Stockholm och Norrkoping. E 4 dr av god kvalitet och inga véagprojekt
finns 1 nuvarande planperiod.

Fran Visteras — Eskilstuna nds Skavsta via Rv 53. Vigstrackningen ir av ldgre kvalitet, men
inga planer finns for niarvarande vad géller uppgradering av denna vagstracka.
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Jarnvigsforbindelser

Nérmaste jarnvagsstation finns i Nykoping. I projektet Ostlanken/Europakorridoren finns
planer pa ett jarnvégsstopp vid Skavsta. Detta projekt finns namngivet i Banverkets jarnvigsplan,
dock att investeringen ligger relativt ldngt fram i tiden och troligen efter 2021 om inte medfinan-
sieringslosningar kommer till stdnd.

5. Flygplatser och regional utveckling
Framtidens flygplatser — utveckling av det svenska flygplatssystemet (SOU 2007:70)

Statens gav Christina Rogestam 1 uppdrag att genomfora en 6versyn av det samlade svenska
flygplatssystemet och dir syftet var att ldmna forslag till inriktning och prioritering av det
langsiktiga statliga ansvaret for flygplatser i Sverige. Uppdraget omfattade alla flygplatser som
bedriver linjetrafik och &r statliga, kommunala eller privata flygplatser.

Den grundldggande utgdngspunkten i utredningen &r att skapa god tillgdnglighet 1 enlighet med
statens grundlidggande transportpolitik. Mot bakgrund av detta har utredningen foreslagit att
svenska flygplatser, med linjetrafik, delas in i tre kategorier, nationellt strategiska flygplatser,
regionalt strategiska och 6vriga. Bland de kriterier som beddmts som viktiga har varit bl.a.
trafikvolym, nyttan av flygplatsen och ndrheten till Arlanda.

Utredningen har, mot bakgrund av ovanstdende, beslutat fororda Arlanda, Arvidsjaur, Bromma,
Kiruna, Landvetter, Luled, Malmd, Ume4, Visby och Ostersund som nationellt strategiska
flygplatser. For dessa flygplatser har utredningen foreslagit att 100 % av ev. underskott av driften
skall garanteras av staten.

I kategorin regionalt viktiga strategiska flygplatser har utredningen foreslagit Goteborgs City,
Gillivare, Hagfors, Halmstad, Hemavan, Jonk6ping, Kalmar, Karlstad, Kramfors, Kristianstad,
Linkdping, Lycksele, Mora, Oskarshamn, Pajala, Ronneby, Skavsta, Skellefted, Sundsvall, Sveg,
Torsby, Trollhittan, Vilhelmina, Vixjd, Angelholm, Orebro och Ornskéldsvik. Fér dessa
flygplatser foreslar utredningen av staten bor garantera 75 % av ev. underskott.

Under begreppet 6vriga flygplatser har Borlange, Norrkdping och Visterds placerats.
Utredningen foreslar att statens inte ersétter nagot underskott hos dessa flygplatser. Ett viktigt
kriterium, enligt utredningen, &r att dessa flygplatser ligger sé nidra Arlanda att man med bil eller
annan kollektivtrafik kan resa till Arlanda pa mindre an tvd timmar.

i Skel
& \ﬁlhelm.ipfa L ¥ cksal
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Viisteras Flygplats — en studie av flygplatsens betydelse for regionens utveckling

Visteras Stad uppdrog till Inregia AB att analysera det samhallsekonomiska virdet av Visteras
Flygplats. Inregia AB dverlamnade sin slutrapport i januari 2006.

Enligt utredaren kan flygplatsens betydelse for Vésterasregionen bést illustreras genom att
analysera hur efterfrdgan pa flygresandet till/fran Visteras utvecklas. Finns det ingen efterfragan
finns det inget flygutbud och finns det inget flygutbud finns det inga forutsittningar for
flygplatsen att bidra till regionens utveckling. Att utga frin flygefterfrdgans utveckling ar ocksa
naturligt, sett frdn vilka aktorer som kan paverka flygutbudet och flygtillgédngligheten. Visteras
Stad kan subventionera flygplatsen men inte tvinga flygbolagen att flyga. Aven Visteras Flygplats
har begridnsade mojligheter att paverka utbudet. Genom att erbjuda bra service och konkurrens-
kraftiga avgifter mm kan flygplatsen delvis paverka trafiken, men det ar i slutindan resenérernas
efterfragan som avgor. Flygbolagen flyger om det dr I6nsamt och det dr I16nsamt endast om det
finns en tillracklig efterfragan.

Resendrerna dr 1 forsta hand intresserade av att fa en god, séker, billig och snabb tillgianglighet;
de vill kunna ta sig fran en plats till en annan s snabbt och sékert som mdjligt utan att det ska
kosta for mycket. Fran resenérens synvinkel finns det med andra ord konkurrens mellan transport-
slagen. Konkurrensen kan variera frén fall till fall beroende bl.a. pé resans langd och syfte. For de
flesta resor finns dock alternativ att vélja mellan. Néar det géller flygresor ¢ill Vésteras kan
alternativet vara att resa till Visterds med ett annat transportmedel eller att flyga till en annan
destination. Nér det géller flygresor fran Visteras kan alternativet vara att resa med andra
transportmedel eller att flyga fran andra flygplatser. I det sistndmnda fallet 4r framforallt flygresor
frdn Arlanda ett konkurrenskraftigt alternativ.

Sammanfattningsvis kan ségas att det samhéllsekonomiska virdet av Visteras Flygplats beror
pa foljande samband:

(1) Betydelsen av god tillgénglighet for den regionala utvecklingen,

(2) Betydelsen av god flygtillgdnglighet 1 relation till annan tillgdnglighet
(3) Betydelsen av en regional flygplats for att skapa god flygtillgdnglighet.

Vi bedomer att Viasterasregionen har forhdllandevis goda forutsittningar for tillvéxt beroende pa
den strukturomvandling som néringslivet genomgar samt pa néarheten till Stockholmsregionen. In-
flyttningen till Védsterds har varit positiv under ménga ar och trenden forvintas fortsatta, detsamma
giller befolkningstillviixten. Aven sysselsittningen har haft en god utveckling i Visteras.
Okningen av befolkningen och sysselsittningen och en strukturomvandling inom néringslivet som
innebdr en 6kad koncentration till kunskapsintensiva tjinstendringar, innebdr att efterfragan pa
transporter till/frdn Viésterds kommer att 6ka under kommande 10-15-ar. Strukturomvandlingarna
kan innebéra sérskilt stora efterfragedkningar pa persontransporter och dirmed ocksa pé en god
flygtillganglighet.

Tidigare genomforda studier av regionala flygplatser

I Sverige har det gjorts ett flertal studier under de senaste 15 aren for att belysa flygets
betydelse for regional utveckling och sysselsittning. Det finns dven internationella studier pd
samma tema. | det foljande redovisar vi nagra av slutsatserna fran dessa studier.

Resultaten fran studierna visar att det finns ett klart samband mellan god tillgénglighet och
regional utveckling men att det ocksa finns en stor samstdmmighet kring svarigheten att hitta
méitbara samband.

Foljande studier kan vara av sarskilt intresse

1. 1989-1990 gjorde professor Folke Snickars vid KTH pé uppdrag av Svenska
Kommunforbundet en undersdkning som bl.a. omfattade fallstudier av flygplatserna i
Gillivare, Karlstad, Norrkoping, Link&ping och Trollhdttan. Snickars kan inte se nadgot
entydigt monster som direkt kan forknippas med flygplatserna i de fem fallstudierna forutom
for Gallivare. Hir dr bedomningen att flygplatsen medverkar till att ekonomisk verksamhet
kan fortsétta att utvecklas.
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2. 1999-2000 gjorde Luftfartsverket tillsammans med Lénsstyrelsen i Kronbergs Lin en studie
av Vixjo flygplats med syftet att finna indikatorer och maétt pa flygtransporternas inverkan pa
den regionala utvecklingen. Arbetet inriktades pa att studera den regionala utvecklingen i
Kronoberg ldn efter det att flygplatsen tillkommit 1975. Svérigheten att identifiera
orsakssamband ledde till att man stillde sig frdgan om vad som var hdnan eller dgget”, dvs.
var det den goda regionala tillvdxten som skapade behov av en flygplats i mitten av 1970-talet
eller flygplatsen som bidrog till tillvixten? Klart &r att befolknings, sysselsdttnings- och
flygtrafikutvecklingen dkade kraftigare 1 Vaxjo én 1 nérliggande orter sésom Halmstad,
Kristianstad, Kalmar och Jonkoping.

3. NUTEK ledde under samma tid (1999-2000) en arbetsgrupp dér professor Borje Johansson
deltog. Aven NUTEK konstaterar att det ir svart att sl3 fast ett exakt métbart samband mellan
atgdrder 1 transportsystemet och regional utveckling. Nar det géller interregionala resor menar
man att restiden far en sérstillning, framforallt s& minskar resandet markant nér restiden
overskrider 3 timmar (enkel resa).

Ovanstdende studier har gemensamt &r att de inte lyckats att objektivt méita sambanden mellan
tillgdnglighet och regional utveckling. I brist pa ”objektivitet” har ett mer subjektivt angreppssatt
tillampats, bl.a. med selektiva intervjuundersékningar och enkéter. De intervjuundersokningar som
gjorts har det gemensamt att man vént sig till personer i ledande och resande befattningar och som
har erfarenhet av hur savél regionen som flyget fungerar.

Enligt intervjusvaren &r enskilda infrastruktursatsningar sdsom forbéttrade flygforbindelser
otillracklig for att skapa regional utveckling. Satsningar pa utbildning och forskning samt
stimulans av foretagsutvecklingen sigs vara vil sa viktigt som infrastrukturen och transport-
systemet. Aven konferensverksamhet, kultur- och turismsatsningar nimns i sammanhanget.

Nir det giller flygets inverkan pa den regionala utvecklingen sé framstar det tydligt att ju mer
respondenterna utnyttjar flyget desto viktigare anser man att flyget ar for regionens utveckling.
Likasé framstar flygets vikt tydligare i regioner som ligger pa ldngt avstand frén Stockholm.
Mainga ser flyget som en nddvéindighet for att fa foretag att etablera sig i regionen. Det finns inte
ndgon stark uppslutning bakom subventionerande biljettpriser bland de intervjuade. Andra
atgirder anses oftare mer vérdefullt att satsa pd, dar turtdthet dr den atgérd som klart prioriteras.

Etablering av nya utrikeslinjer berors i en del av undersékningarna. I Ostersund ser man i forsta
hand Trondheim som en intressant destination medan man i Ronneby blickar ver Ostersjon mot
Polen och Baltikum. I Mora dr det mest angeldget att behélla Stockholmslinjen eftersom den anses
vara av stor betydelse for kommunen. Den tidigare direktlinjen Mora-Stockholm f6éredras framfor
den nuvarande via Dala Airport pd grund av kortare totalrestid.

Transek. sammanfattar de 5 redovisade undersokningarna i en mening: for att skapa en positiv
regional utveckling, r en flygplats i regionen en tillgdng, men &r bara en av minga viktiga
tillvaxtfaktorer.

Marknadsanalys Midlanda (Sundsvallsregionen)

WSP Analys & Strategi har nyligen (sep. 2008) genomfort en marknadsanalys for Midlanda
Flygplats pa uppdrag av Handelskammaren Mittsverige. Det 6vergripande syftet med studien var
att ta fram objektiva fakta och information som ett strategiskt underlag for kommande beslut kring
flygplatsens dgande och drift.

Slutsatserna i rapporten kan sammanfattas enligt nedan:

- ndéringslivet 1 regionen dr innovativt och specialiserat och 1 hog grad interagerade med
omvérlden

- strukturomvandlingen har breddat néaringslivet i regionen dven om de ”gamla” branscherna
ar dominerande

- flyget dr en viktig forutsittning for det regionala néringslivet genom ett avstandshandikapp
nationellt mot huvudstaden och mdjligheten till internationella forbindelser
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- flyget behovs eftersom taget inte f.n. dr konkurrenskraftigt och denna situation forvintas
besta 1 ytterligarel5 — 20 ar

- utan Midlanda har stider som Ostersund, Ume4, Luled och Kiruna snabbare transporter till
Arlanda trots att dessa stéder ligger langre ifran Arlanda jaimfort med Sundsvallsregionen

6. Ekonomi:

Budget / resultat 2001-2009

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

-15 ——Res

N\
N~

Flygplatsen omsatte 23 miljoner ar 2008 och det redovisade underskottet var i samma
omfattning. Investeringsbehov for perioden 2009 — 2013 beddms till ca: 30 Mkr och huvuddelen
atgar till omasfaltering av rull- och taxibanor.

For nérvarande finns inget som tyder pa att lonsamheten kommer att forbattras visentligt.
Generellt kan ségas att de flesta flygplatser av regional karaktér, inom EU, visar underskott i sin
verksamhet utifran ett foretagsekonomiskt perspektiv, men om man bedémer flygplatsen utifran
ett samhallsekonomiskt perspektiv antar man att resultatet kan visa pa en samhillsekonomisk
lonsamhet. Sarskilt géller det flygplatser som saknar nérhet till en storre flygplats eller saknar
alternativ resmgjligheter med kollektiva trafikmedel t.ex. bra jarnvags- eller bussforbindelser.

Dock kan detta forandras med kort varsel beroende pa om det tillkommer flyg eller om nagot
idag existerande bolag upphor med sin verksamhet.

Styrelsen for Visterds Stads Strategiska Fastigheter beslutade vid sitt styrelsemote 2009-03-03
om en uppskrivning av tillgangarna pd Gdddeholm med 80 Mkr samt nedskriva tillgangarna pa
dotterforetaget Visterds Flygfastigheter med 100 Mkr.

Konsekvensen av detta &r att rdntebelastningen for vérdet 1 Visterds Flygfastigheter minskar
arligen med ca 4,5 Mkr, men trots detta kvarstér ett underskott om ca 4 Mkr arligen och detta
oavsett om det bedrivs verksamhet pa flygplatsen eller e;.
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7. Utvecklingen i Visteras

Folkmdngd 1990-2007 samt aktuell befolkningsprognos 2008-2030,
Jamforelse med prognosen fran 2007 (tre alternativ)
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Visteras Stad, utredning- och statistik, bedomer befolkningstillvéxten i Vésteras fram till ar
2030. I huvudalternativet bedoms befolkningen 1 Visteras vara ca 152 000 — 153 000 innevanare
och i ett 1dgalternativ ca 147 000. Hogalternativet anger en trolig befolkning om ca 160 000.

I huvudalternativet bedoms utvecklingen utifran tidigare gjorda antaganden dock att tidigare
hoga inflyttningstal fran utlandet ar korrigerade till en ldgre niva.

For tiden fram till &r 2030 beddms 6kningen av befolkningen ske fran ar 2020 beroende pa
hoga fodelsedverskott.

Handel och kommunikation vanligaste niringsgrenen

Diagram 2 — Dagbefolkning i Vésteras efter ndringsgren. Antal och andel man/kvinnor per ndringsgren. 2006
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Handel och kommunikationer utgér den storsta ndringsgrenen i Visterds med drygt 12 100 for-
varvsarbetande. Pa andra plats i storleksordning kommer tillverkning med drygt 12 000. Vid en
jdmforelse med andra jimnstora kommuner utmaérker sig Vésteras inom tillverkning och
byggverksamhet. I 6vrigt dr skillnaderna relativt smé jamfort med riksgenomsnittet, undantaget de
tre storsta universitetsstiderna vilka har en betydligt hogre andel inom omradet forskning. Aven
de stdder som har stora universitetssjukhus dr andel inom omradet sjukvard betydligt stérre, som
andel, jamfort med Visteras.

Flertalet i Visteras arbetar inom privat sektor

Diagram 4 - Dagbefolkning i Vidsteras efter sektor. Antal och andel man/kvinnor per sektor. 2007
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I en jamforelse med andra jimnstora kommuner utmaérker sig Visterds genom att ca 56 % av
dagbefolkningen arbetar inom privat sektor. Detta skall jimforas med landet 1 genomsnitt dér ca
52 % arbetar inom privat sektor. Uppsala utmaérker sig genom att 40 % arbetar inom den sektor
som betecknas privat.

Omvint géller att Visterds har en liten del anstillda inom offentlig verksamhet.

8. Flygets miljopaverkan

Flygplatsens miljopolicy som finns tillgdnglig pd dess hemsida, &r antagen 16 februari 2001
och reviderad 29 maj 2001. I den slés det fast att: Vi ska vara foredémen genom att vara
aktsamma om miljon sd att vi uppfattas som en miljoanpassad flygplats”. Detta dr ndgot som
forpliktigar for en verksamhet som pa flera sitt paverkar miljon negativt. Vi har nedan valt att
belysa miljoproblemen med flygets klimatpdverkan, buller och markpaverkan.

Flygplatsen har en miljopolicy och ett miljoledningssystem. Flygplatsen dr miljoprovad och har
i beslut den 21/3 1997 koncessionstillstand att bedriva flygplatsverksamhet. I beslutet finns ett
antal villkor. Flygplatsen har i miljodomstolens dom den 16/3 2001 fatt ytterligare villkor for
verksamhetens bedrivande. Léansstyrelsen ér tillsynsmyndighet och har befogenheter att i vissa
fragor foreskriva ytterligare villkor. I huvudsak ér villkoren i domarna och 1 Lansstyrelsens beslut
foljande:
- 55.000 rorelser, max 15 500 skolflygrorelser VFR (Visuella Flyg Regler, mest skol- och
privatflyg med enmotoriga flygplan och inom detta omrade har flygplatsen har begért en &dndring
av villkoret som innebér en 6kning av skolflygrorelser)
- speciella regler for VFR trafik i kontrollzon
- fran och med 2007 anvinds icke kvévehaltigt banavisningsmedel.
- bullerisoleringsatgérder pa privat- och skolfastigheter, genomfort pa de tre byggnaderna som lag
innanfor bullerkurvan
- upptagning av 80 % av glykolspill fran avisning av flygplan
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Klimatpaverkan

Naturvardsverket konstaterar att flygets utslapp, liksom hela transportsektorns, 6kar patagligt.
Samtidigt star idag utslédppen av koldioxid fran flyg utanfor Kyoto-avtalet. Medan EU:s totala
utslapp minskade med 5,5 procent fran 1990 till 2003 6kade utsldppen av vixthusgaser frdn EU:s
internationella luftfart med 73 procent. Den dkningen forvéntas ocksé fortsétta.

En ytterligare komplikation 1 sammanhanget ar att flygets klimateffekt har fler orsaker én
koldioxid. Flygets utsldpp av bland annat kvéveoxider och dess kondensstrimmor har ocksa
betydande klimatpéverkan. Detta medfor enligt International Panel on Climate Change, IPCC, att
flygets totala klimatpdverkan dr 2—4 ginger starkare 4n om vi enbart rdknar med koldioxid.
Genomsnittssvensken flyger cirka 300 mil per ar, sex ganger mer @n det globala genomsnittet.
Flygresandet har det senaste decenniet 6kat med cirka fem procent per ar.

Under rubriken Planera for ett transportsnalt samhille, slar Naturvardsverket fast féljande:
”Om vi kan vilja tdg eller energieffektiva och miljovénliga sjotransporter for langa strackor
istdllet for flyg och bil kan de negativa effekterna av transporterna bli betydligt mindre. Dérfor &r
det ocksa viktigt att redan i samhaéllsplaneringen ge forutsittningar for att minska flyg-
transporterna och skapa forutsittningar for ett transportsnélt samhélle.” For Vésteras del innebar
det att fragan stélls pa sin spets. Finns det utrymme for satsningar pa flyget i en hallbar
samhdllsplanering?

Transportstyrelsen pekar pa att for att minska méngden brénsle pagér arbete med att utveckla
och anviinda motorer och flygplan med bittre miljoegenskaper. Aven effektivare flygvigar, utan
véntetider i luften infor landning, ger mindre bransleforbrukning. En effektivare forbranning i
flygplansmotorerna har sedan 1970-talet minskat utsldppen av kolmonoxid med 80 procent och
kolviten och partiklar med 60 procent. I de modernaste motorerna har dven kviveoxidutslédppen
siankts med 30-40 procent. Flygplan har en relativt lang livslangd, 20-30 ar. Darfor maste man
enligt transportstyrelsen rikna med att det tar lang tid for den nya tekniken att fa genomslag pa
marknaden.

Naturvardsverket har tillsammans med flera andra myndigheter tagit fram Strategin for effektivare
energianvindning och transporter. Strategin foreslar f6ljande for att minska miljopaverkan fran
flygtrafiken:

- Anslut flyget till handeln med utslappsritter inom EU

- Gor startavgiften pd regionala flygplatser beroende av flygplanens utsldpp av kvéveoxider pa
motsvarande sdtt som pa statliga flygplatser

En annan 4tgird som framforts i den politiska debatten dr inférande av koldioxidskatt, vilket
flygbrénsle idag ar befriat frin. Om en sddan skatt, liknande den som géller for bensin, inférdes
skulle en resa t/r Vésterds — London bli ca 600 kr dyrare.

Olika trafikslag skiljer sig at vad géller energieffektivitet. Nedan aterges trafikslagens
energibelastning 1995. (KWh per ton- eller personkilometer Destination framtiden)

- flyg, gods 3

- hoghastighetsfarja, person 1,8
- flyg, person 0,7

- personbil, kortvéga 0,7

- lastbil, kortvdga 0,7

- fdrja, person, ca 20 knop 0,6
- personbil, ldngvéga 0,3

- lastbil, l&ngvéga 0,25

- buss, kortvéga 0,2

- spar, person, kortvédga 0,16
- buss, langvéga 0,13

- spar, person, ldngvéga 0,11
- spar, gods 0,05

- lastfartyg 0,05
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Buller

Naturvardsverket har 1 allménna rdd om riktvéirden for flygtrafikbuller och om tillstdnds-
provning av flygplatser (NFS 2008:6) angett riktvirden for buller frin flygtrafik. Foljande
riktvirden bor tillampas vid beddomning av lamplig begransning av buller fran flygplatsverksamhet
och flygtrafik till och fran en flygplats. Med begreppet riktvirde avses en niv4 till vigledning for
beslutsmyndigheterna som i det enskilda fallet ska bedoma och faststélla lampligt véarde.

Omradestyp Ekvivalent Maximal
ljudnivé {L...*Y ljudnivi
fir {Lamas’)

dyan/Flygbuller
nivi {(FBN?)

I - it 5 700 dB(A
UtDI‘I‘thLS i permanent- och fritidsbostader 554 dR(A) FBN Y]
samt vardlokaler Laax

. -, 45 dBLA
Inomhbus | permanent- ach fritidsbhastader (a)

jud 30 'jE":":":' I—-l.:.'. I—-l1'.'|-.
samt vardlokaler :
(mattetid)

Undervisninaslakaler 30 dB{A) Laey -

Utombus dar tystnad &r en vasentlig del av

upplevelsen exermpelvis i friluftsomride® 0 EE el )

1 LAeq: Med beteckningen LAeq avses ekvivalentljudnivén, ett medelvirde over dygnstiden for A-vigd
ljudtrycksniva. LAeq definieras som den konstanta ljudniva som under en given tid ger samma ljudenergi som en
under samma tid varierande ljudnivd. LAeq &r ett energimedelvirde under 24 timmar.

2 FBN: Med beteckningen FBN avses en viktad ekvivalent ljudniva dér en kvillshdndelse motsvarar tre
dagshindelser och en natthdndelse motsvarar tio dagshéndelser.

3 LAmax: Med beteckningen LAmax avses maximal A-vdgd ljudtrycksniva.

4 Utomhusriktvardena i permanent- och fritidsbostiader avser frifaltsvirde utanfor fonster/fasad eller till
frifaltsforhallanden korrigerade vérden.

5 Med friluftsomrade avses omréde i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra omraden som nyttjas mer
frekvent for friluftsliv dér naturupplevelsen ér en viktig faktor och dér en 14g ljudniva utgdr en sérskild kvalitet.

Buller — Visteras Flygplats
Linjeflyg
I nu géllande 6versiktsplan for Visteras (6p 52) finns ett omrade angivet runt Vésteras
Flygplats inom vilket staden &r restriktiv i samband med planldggning och bygglovsprévning. I
princip radet nybyggnadsforbud inom omradet.
I samband med att dversiktsplanen for Vésteras tdtort utarbetades, gjordes ett forslag till ny
bullerzon, grundad pé senare tids flygtrafik och tankt utveckling av flygplatsen.
Kommunfullmaktige beslutade 2006-02-02 att
o faststilla ny bullerzon kring Vésteras Flygplats enligt de granser som framgar
nedan
e faststdlla en tillimpning som innebir att inom bullerzonen ska inte uppréttas
detaljplaner som medger bostadsbebyggelse, varken for permanent- eller
fritidsboende och inte heller byggnader av lokaler avsedda for vérd eller
undervisning
e undantag far goras for elevbostidder och undervisningslokaler som tillhor
utbildning knuten till Visteras Flygplats
e besluten skall inforas i den kommande kommuntickande dversiktsplanen
For att kunna faststdlla en bullerkurva har konsultforetaget WSP anlitats och dessa har beréknat
bullerutbredningen, enligt rekommendationer fran Transportstyrelsen. Berdkningen dr gjord
utifrdn 55 000 flygrorelser och dimensionerade flygplan dr Boeing 737-800, vilken ar den
flygplanstyp som anvénds av bl.a. Ryanair.
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Till grund for forslaget fran WSP ligger en sammanvégning av bullerkurvorna for 55 dBA
dygnsekvivalent niva respektive 70 dBA maxekvivalentniva. Sammanvagningen gors sa, att den
av kurvorna som striacker sig ldngst ut fran flygplatsen utgér gransen for bullerzonen.

Ny flygbullerzon
Y VASTERAS STAD

Buller — Visteras Flygplats
Skolflyg

Aven inom omradet skolflyg har Visteras Stad 1atit WSP genomfdra en utredning kring buller.
Utredningen avser att i forsta hand studera effekterna av skolflygning i varv och hur detta péverkar
planeringen i omradena Ostra Visteras, Irsta och Giddeholm.

Berikningen av flygbullernivin, FBN, har utforts for att f4 en uppfattning av hur nivén kan
variera med fordndrad omfattning av skolflyget. FBN beskriver en verksamhet som ett arsdygns-
medelvérde och de studerade exemplen dr 8 000 resp. 23 000 trafikvarv per ar fordelat pa 230
verksamhetsdagar per ar.

Trafikforeskrifter anger att trafikvarvet till 6vervigande delen forlaggs Oster om flygplatsen
(80-90%). Flygningen i det Ostra varvet utfors normalt ca 220 m 6ver marken och i det véstra
varvet minst ca 300 m dver marken. Sommartid, maj — augusti, forlaggs dven det Ostra varvet till
ca 300 m 6ver marken.

Utredningen gor bedomningen att omradet Ostra Visteras berdrs mycket lite av flygskolans in-
och utflygningar, hogst 5 — 10 % och att flygbullernivdn, FBN, understiger 40 dBA. Aven vid
intensiv niva understiger FBN 55 dBA och dven maxnivén understiger 70 dBA.

Aven Irsta berérs av flygskolans in- och utflygningar, men vissa rorelser hamnar i utkanten av
markerade omraden dock att FBN understiger 50 dBA och maxnivéan understiger 70 dBA.

Giddeholm berdrs av flygskolans in- och utflygningar. Trafikvarvet berdr omradets nordvéstra
del och berdknad FBN overstiger 45 dBA men understiger 50 dBA. Maxnivan understiger 70 dBA
vid flygning pa ca 300 m dver marken.

Sammanfattningsvis gor WSP beddmningen att flygskolans verksamhet inte medfor ndgot
hinder for bebyggelsen i Ostra Visteras, Irsta och Giddeholm. Dock bdr man ta med i
berdkningen att buller &r en subjektiv upplevelse och detta kan innebéra klagomal hos boende,
savil nuvarande som kommande boende inom dessa omraden.
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Flygbullerniva, FBN, for flygverksamhet med i genomsnitt 35 trafikvarv per dag under perioden
september till april.

Flyghojd i 6stra varvet ca 220 m dver marken och i véstra varvet ca 300 meter dver marken.
FBN 40 dBA — gron kurva

FBN 45 dBA — bla kurva
FBN 50 dBA — violett kurva
FBN 55 dBA — rod kurva
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Planerade omraden for bebyggelse i Ostra Visteras, Irsta och Giddeholm

Markpaverkan
Visteras Flygplats upptar ett omrade av ca 250 ha. Sa linge den anvéinds som flygplats
begrinsas alternativ anvindning. I avsnittet buller ovan framgar ocksa att en del av flygets
miljopaverkan sker utanfor den ytan. Annan paverkan ér flygets utsldpp av forsurande d&mnen
vilka, precis som koldioxidutsldppen, stir utanfor de internationella luftvardskonventionerna.
Hér om 4ret skedde en omfattande tridfallning pa Bjornd med syfte att 6ka flygsékerheten vid
(start och) landning.

9. En partiell kalkyl for Visteras

I detta avsnitt redovisas en partiell regionalekonomisk kalkyl dér vi har avgransat oss till att
berdkna nagra av effekterna av en nedlaggning av Visteras Flygplats, for aktorer 1 Vésteras. Vi har
beréknat konsekvenserna for besdksnéringen i Vésterds, som péaverkas negativt pa grund av
minskad turism, och for de boende och foretagen 1 Visteras som efterfragar flygresor, vilka kan
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paverkas negativt genom hdgre reskostnader. Dock har vi valt att inte bedoma effekterna av
uteblivna arbetstillfallen pa Flygplatsen, eftersom dessa ér ca 53 st stillt i relation till totalt ca
63 000 (2006)

Berikningsforutsittningar
For att berdkna effekterna av en nedlaggning ar foljande steg nodvéandiga:
- bestdm vilka slags effekter som ska ingd i berdkningarna
- bedom hur utvecklingen kommer att se ut om flygplatsen inte laggs ner
- bedom hur utveckling péverkas av en nedldggning
I det nedanstaende har vi gjort berdkningar pa foljande effekter:
- intdkter for besoksniringen 1 Visteras
- resekostnader for boende och foretag i Vésteras

For Visterds del ér det dessa effekter som &r mest betydelsefulla. Vi behover alltsé veta hur
besoken till Visteras paverkas, vad foljderna blir for de besoksrelaterade ndringarna, samt hur
foretag och boende 1 Visterds som efterfragar flygresor paverkas av en nedldggning.

Visteras har idag flera utrikesdestinationer, bl.a. London, Poznan, Diisseldorf, Barcelona samt
flera intermittenta charterdestinationer. Flygplatsen har ingen inrikesdestination. Om Vésteras
Flygplats inte 1aggs ner utgér vi fran att alla dessa destinationer kommer att finnas kvar, ddremot
tillkommer inga destinationer. Vid en nedléggning forsvinner givetvis alla destinationerna.

Vi har utgatt fran att om flygplatsen inte 1dggs ner kommer den érliga passagerartrafiken
till/fran de olika destinationerna att motsvara trafiken 2008, dvs. en fortsatt volym pa ca.190 000
passagerare.

De antaganden vi gjort vad géller all trafik, bygger pa en marknadsundersdkning som
Milardalens hogskola har gjort med syfte att kartldgga resandet frdn Visteras Flygplats. Fran
undersokningen framgar att av dem som flyger fran Visterds ér:

- 65 % svenskar
- 35 % andra nationaliteter
Av svenskarna &r:
- 32 % bosatta i Stockholmsregionen
- 7 % bosatta 1 Visteras
- 90 % privatresenérer
- 10 % tjénsteresenirer

Eftersom 65 % av de totala resendrerna &r svenskar innebdr det att 5 % av resorna gors av
personer bosatta 1 Véasteras. Totalt gors ca.190 000 resor per ar, vilket innebér att Vésterasborna
gor totalt ca.9 500 enkelresor varje ar. Av dessa resor bedoms ca.8 500 vara privatresor och ca.
1 000 affarsresor.

Av andra nationaliteter
- har 55 % Stockholmsregionen som slutdestination
- har 15 % Visterés som slutdestination
- dr 70 % privatresendrer
- dr 30 % tjdnsteresenérer

Med en andel pa 35 % gor andra nationaliteter sdledes totalt ca.66 500 resor till och fran
Visterds Flygplats varje dr. Av dessa har 15 % eller ca.10 000 Visterds som slutdestination.
Saledes gor andra nationaliteter ca.7 000 privatresor och ca 3 000 afférsresor till och fran Visteras
varje ar.

Vi har alltsd utgatt fran att om flygplatsen inte 1dggs ner sa kommer den arliga
passagerartrafiken mellan Vésterds och andra destinationer att fordela sig enligt foljande:

- vasterasbor gor ca. 9 500 enkelresor varje ar mellan Vésteras och olika
destinationer

- av dessa ér ca.8 500 privatresor och ca. 1 000 affarsresor

- andra nationaliteter gor ca.10 000 resor varje ar mellan Vésteras och olika
destinationer, diar Visteras ar slutdestinationen for utresan.
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- av dessa ér ca.7 000 privatresor och ca. 3 000 affarsresor.

Utlindska besokares utgifter.

Vi utgér fran de uppgifter som Turistdelegationen sammanstdllt for besokares utgifter per dygn,
fordelat mellan privatresor och afférsresor, samt det genomsnittliga antalet nétter som varje
besokare stannar. Det finns inga sérskilda siffror for besok till Visterds, varfor vi utgér fran
riksgenomsnitt

Utlandska besokares genomsnittliga antal dvernattningar enligt statistik ar 3 dagar for
affarsresor och 4 dagar for fritidsresor.

Genomsnittligt spenderat belopp (kr) per person och dag &r ca.1 500 for affarsresenérer och ca
1 000 for fritidsresenér

Totalt spenderat belopp (kr) per person och besok blir dérfor ca.4 500 {or affarsresendrer och
ca. 4 000 for fritidsresenérer.

Visterdsbornas alternativ till att flyga fran Viisteras Flygplats
Vi har antagit att Vésterasbor gor 9 500 resor varje ar. For att berdkna den kostnad, uttryckt i
termer av monetéira utgifter och/eller restidsforédndringar, som dessa personer upplever till f6ljd av
en nedliaggning, maste antaganden goras om vilka alternativa transportlosningar som dessa
personer viljer.

Naér det géller resorna till olika destinationer har vi antagit att det bista alternativet ar att istéllet
resa frdn Skavsta. I praktiken kommer vissa att resa fran Skavsta (tillgang till billiga resor), andra
kommer att resa frdn Arlanda, vissa kommer att vilja andra resmal, en del kommer att vélja att
lagga reskassan pa andra utgiftsomraden. Vi kan darfor utgd frén att berdkningarna som baseras pé
alternativet Skavsta, utgor ett tak pa den kostnad som resendrerna ’patvingas” om flygplatsen 1
Visterds ldggs ner. Eftersom biljettpriserna fran Skavsta dr jimforbara med priserna fran Visterds,
bestar den kostnad som uppstar av reskostnaden mellan Vésteras och Skavsta. I berdkningarna
antar vi att vid en nedldggning sa kommer det att gd Flygbussar mellan Visterdas och Skavsta.
Resvigen dr ca 130 km men védgarna édr forhallandevis déliga och vi antar att restiden i vardera
riktningen &r 2 tim 30 min. Priset kan antas uppga till 300 kr for enkel resa.

Nar det géller resor till destinationer som ¢j trafikeras frdn Skavsta antar vi att alternativet ar att
resa frin Arlanda. Aven hir antar vi att biljettpriserna ir jimforbara med Visteras (dven om det
finns avgangar till lagre pris fran Arlanda, vilket innebér att de kostnader vi berdknar ska betraktas
som takkostnader). Om vi utgar frén befintliga flygbussar innebér det en restid pé ca 1 tim 30 min
1 vardera riktningen och ett biljettpris pa 150 kr for enkel resa. Att restiden uppgar till 1 tim 30
min innebdr inte att nettotidsforlusten kommer att uppga till 1 tim 30 min. Dessutom erbjuder
Arlanda ett storre utbud, fler avgdngar m.m., vilket innebér att det 4ven finns vinster forenade med
att vdlja Arlanda (vilket &r anledningen till att flera Visterasbor idag véljer att flyga fran Arlanda
istillet for frin Visterds). Aterigen innebir det att vira beriikningar indikerar en takkostnad. I
verkligheten ligger den upplevda kostnaden pa en lidgre niva.

Om Visteras Flygplats 14ggs ner antar vi att 80 % av resorna till Visterds kommer att
forsvinna. Att ca 20 % av resorna kan komma att finnas kvar beror pa att en viss andel av besdken
avser affdrsresor eller privata besok diar den/de som besoks dr verksamma 1 Visteras, dirav valet
att resa till Vésteras Flygplats. Vissa av dessa resor kommer att stillas in, en del kommer istéllet
att goras med andra transportmedel eller med flyg till andra flygplatser (t.ex. Arlanda eller
Skavsta).

Arliga uteblivna intiikter frén besokare till Visterds som uteblir vid en nedliggning:

5 600 privatresor &4 4 000 kr = ca.22,4 Mkr
2 400 affarsresor a 4 500 kr =ca.10.8 Mkr
Summa =ca.33,2 Mkr

Under de antaganden som vi utgatt fran skulle intdkterna fran utldndska resenérer 1 Visteras
minska med drygt 33 miljoner kronor per dr. Detta med utgangspunkt i att 8 000 besok till
Visteras “stélls in” per ar. Som tidigare namnts dr de uteslutna intdkterna ddremot inget matt pa



29

nettoforlusten for turistniringen eftersom dven kostnaderna for verksamheterna minskar till f61jd
av en minskad turistomséttning.

I foljande tabell redovisar vi de kostnader som uppstar for privat- och tjansteresendrer i
Visterds som har som forstaval att flyga fran Vésteras Flygplats och som vid en nedldggning
ddrmed tvingas vilja en alternativ 16sning. I tabellen har vi utgétt frén att biljettpriset for flygresan
inte padverkas men att restiden blir ldngre pga. bussresa till Skavsta respektive Arlanda och att en
kostnad for bussresan darmed ocksa tillkommer.

Kostnader for Visterdsbor som tvingas till alternativa resval vid en nedldggning
Avresa Syfte Antal Biljettpris | Restid Tidskostnad | Total
(enkel) (buss) (tim) (kr/tim)* kostnad
Skavsta Privatresa |8 500 300 2.5 102 ca.4,7 Mkr
Arlanda Affarsresa | 1 000 150 1.5 135 ca 0,4 Mkr
Summa ca.5,1 Mkr

* Dessa tidskostnader har SIKA tagit fram i samverkan med bl.a. trafikverken. Tidsvdrdena &r
genomsnittsvirden och vi vet att den kostnad som resendren upplever kan variera stort frén fall till
fall, t.ex. beroende pé resans syfte. Ibland kan restid uppleves som véldigt uppoffrande, i andra fall
kan restiden utgdra en del av resans syfte och ddrmed vara mycket mindre uppoffrande.

Vi bedomer saledes att om alla flygresor som Visterasbor idag gor, istéllet kommer att goras
frdn Skavsta respektive Arlanda, med en resulterande 6kning i biljettpriset pa ca 300 resp.150 kr
per enkelresa och en motsvarande dkning i tidskostnaden, blir den totala kostnadsdkningen for
Visterasresendrerna ca 5.1 miljoner kronor per ar enkelresa, eller 10.2 Mkr per restillfélle. Som
tidigare ndmnts &r detta en takkostnad, dvs. det finns ett flertal olika anledningar till att den
verkliga kostnaden ar avsevért mindre. En rimlig bedomning &r att resenédrernas upplevda kostnad
uppgar till max hélften, dvs. drygt 5 miljoner kronor.

Det ar ocksa viktigt att papeka att denna kostnad infe kan betraktas som en samhillsekonomisk
nettoforlust, eftersom biljettpriserna delvis dr en transferering till bussbolagen. Nettoforlusten for
samhdllet uppstar i termer av drivmedelsforbrukning, fordonskostnader, I6nekostnad for chauffor,
végslitage och miljéutslépp.

10. Flygplatsens egen analys kring fragan om flygplatsens framtid.

Langsiktighet och visioner dr mycket viktigt nér det géller innehav och drift av en flygplats. En
dgare maste ha detta i tankarna nir man fattar viktiga beslut. Ménga av investeringarna som gors
ar stora och har en livsldngd pa over 20 ar. Ett perspektiv pd minst 30 &r bor man ha, och det
anvéinder ocksd Luftfartsverket i sitt ldngsiktiga planeringsarbete. I Stockholmsberedningen visas
att Viasteras Flygplats ar 2030 i1 den lagre prognosen kan ha ca 800 000 passagerare. I den hogre
prognosen ér det drygt 1,2 miljoner passagerare. Da finns forutsdttningarna for att flygplatsen ska
uppvisa vinst.

Flygmarknaden i Sverige fortsdtter att genomga en stor strukturféréndring, konkurrensen
hardnar och prispressen &r stor frdn resendrerna pa flygbolagen, och det fortplantar sig till
flygplatserna.

I stort sett alla Sveriges trafikflygplatser gar idag med stora underskott. Nedgingar for flyget
har hént forr, och kommer att hiinda igen, liksom stora uppgéngar, t.ex. under slutet av 80-talet
och 1 mitten av 90-talet. Darfor méaste man betrakta flygplatser med langsiktighet.

For att beskriva hur olika beslut kan paverka en flygplats visas nedanstdende tre exempel.
Skavsta. Ledningen for flygplatsen och dgarna hade redan pé 80-talet en vision om att flygplatsen
skulle vara Stockholms sddra storflygplats i framtiden. Ledning och dgare arbetade ofortrutet pa
med att under 80- och 90-talet paverka allménhet, politiker och flygbranschen att dela visionen.

Manga motgéingar dok upp, t.ex. Tullingeutredningen pé 80- talet, som visade att Tullinge var
det bésta alternativet da, och tio ar senare Luftfartsverkets utredning om en ny flygplats pa
sOdertdrn. Bada dessa forslag stupade senare pa grund av politiska beslut, ingen kommun ville
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egentligen ha en storflygplats i den egna kommunen. Skavstas dgare satsade hela tiden pengar pa
nodvindig infrastruktur. Detta var en tid nér lagprisflyget inte fanns i vart medvetande.

Idag kan vi gratulera Skavsta for sin framgang i och med RyanAirs beslut att forldgga ett nav i
Nykoping. Enligt uppgift skapades ca 1000 nya arbetstillfallen redan 2003. Skavsta var 2005
Sveriges fjdrde storsta flygplats och dr idag Sveriges tredje storsta flygplats. Inflyttning av foretag
och medborgare okar enligt kommunen. Ledning och dgare kan kdnna sig mycket ndjda
med att under harda tider &nda skapat en flygplats som var beredd att kunna hantera mycket
flygtrafik och passagerare nar tillfdllet kom. Ett strategiskt arbete har burit frukt.

Eskilstuna. I slutet av 60-talet och borjan av 70 talet bedrev Linjeflyg reguljar trafik pa Kjula.
Aven perioder med chartertrafik forekom. Visteras flygplats var di enbart militir.

Niér Linjeflyg borjade modernisera sin flygplansflotta stdllde det krav pé flygplatserna att investera
1 ett instrumentlandningssystem (ILS). I Eskilstuna beslutades att inte genomfora den
investeringen, vilket betydde att reguljar och chartertrafiken upphorde.

Nagra ar efter detta slots ett avtal med forsvaret att uppléta en del av Hésslo for civil
reguljértrafik, och SAS startade trafik till Kopenhamn. Man kan dra slutsatsen att om
investeringen i en ILS genomforts pa Kjula, hade kanske inte Visteras Flygplats funnits idag.

Idag har en generationsvéxling i politiken skett sedan 70-talet, och ddrmed har ocksa
instéllningen till Kjula férdndrats. Man ser nu mycket langsiktigt pa flygplatsen och dess betydelse
for Eskilstuna.

Arbete pagar med en Oversiktsplan pa ett logistikcentrum med flygplatsen 1 centrum mellan
E20 och Svealandsbanan. Investeringar gors, exempelvis i den ILS som hade behdvts for trettio ar
sedan.

Vid arsskiftet 2005 — 2006 ldmnade forsvaret Kjula, som varit en sidobas. Under 2006 giller ett
sarskilt markavtal mellan forsvaret och Eskilstuna.

Nu éterstar att se om Eskilstuna kommun fattar ett beslut om att ta kostnaderna for att sjdlv dga
och driva flygplatsen, och dirmed bevara flygplatsen som strategisk infrastruktur.

Bromma. Flygplatsen invigdes 1936. Redan i slutet pa 40-talet kom den forsta utredningen
angéaende var Stockholms nya storflygplats skulle forldggas. I och med detta lades mer eller
mindre en vat filt over flygplatsen. De enda investeringar som gjordes under méinga ar var bara de
som var absolut nddvandiga.

Efter Linjeflygs flytt till Arlanda 1983 var flygplatsens forlust ca. 20 miljoner per &r. De
politiska besluten om flygplatsens framtid skiftade med mandatperioder, vilket skapade en stor oro
for personal, ledning, d4gare och andra verksamhetsutovare. Luftfartsverket hade ingen
investeringsvilja alls, ingen vision fanns, flygplatsen skulle 14ggas ner.

I slutet av 80-talet beslutade ledningen for flygplatsen att forsoka paverka dgaren att anamma
visionen att bli en cityflygplats med reguljértrafik och ett ekonomiskt positivt resultat. S&
bestimdes ocksé av dgaren.

Nar avregleringen av flyget kom 1992, skapades mojlighet att trafikera Bromma igen, vilket
ocksa skedde. Ett politiskt beslut togs 1996 att forlinga Brommas avtal med 15 &r, till och med
2011.

Bromma dr idag Sveriges femte storsta flygplats, men ekonomiskt sett &r det inte ndgon storre
framgang. Detta beror pa tidigare uteblivna investeringar, eftersatt underhall, tidigare politiska
beslut, dgarens instéllning och det politiska beslutet 1996 om ett alltfor kortsiktigt avtal.
Investeringsbehovet och renoveringsbehovet var enormt, Gver 200 miljoner investerades pa négra
ar och avskrivningstiden dr mycket kort (2011).

Brommas framtid har i ménga ér varit oséker. I och med fordndrad majoritet i Stockholm valet
2006 6ppnades mojligheterna att forldnga markarrendet, vilket genomfordes 2008. Det gav
Bromma ytterligare 30 ars livstid fran 2011.



